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2. Uprawnienia Projektanta  
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3. Zaświadczenie o przynależności do Izby Inżynierów Projektanta 
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4. Opis techniczny do projektu zagospodarowania terenu 

4.1. Dane ogólne 

Tematem opracowania jest przebudowa ul Orlika na odcinku od granicy z działką nr 1387/5 do granicy z 

działką nr 700 oraz budowa zatok postojowych dla samochodów osobowych, zatoki postojowej dla autobusu oraz 

budowa chodnika wraz ze zjazdami.  

Istniejąca droga publiczna ma nawierzchnię gruntową. Projektuje się nawierzchnię jezdni bitumiczną, 

nawierzchnię parkingów dla samochodów osobowych z kraty trawnikowej, chodniki oraz zjazdy drogowe. 

4.2. Podstawa opracowania i materiały wyjściowe 

 Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2-go marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 

14 maja 1999 roku poz. 430). 

 Podkład sytuacyjno-wysokościowy w skali 1:1000. 

 Aktualne normy, wytyczne i katalogi obowiązujące w budownictwie drogowym. 

 Uzgodnienia z Inwestorem. 

4.3. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest zaprojektowanie drogi publicznej (ul. Orlika) dla obsługi ruchu lokalnego oraz dojazdu do 

projektowanej szkoły podstawowej wraz z oddziałami przedszkolnymi w miejscowości Baranów, zgodnie z 

warunkami określonymi przez Inwestora oraz Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2-go 

marca 1999 r. Ponadto projektuje się miejsca postojowe dla samochodów osobowych oraz ciągi piesze do obsługi 

projektowanej szkoły. 

4.4. Stan istniejący 

W stanie istniejącym ul. Orlika na projektowanym odcinku ma nawierzchnię gruntową (ulica jest nieurządzona), 

bez infrastruktury odwadniającej i oświetlenia ulicznego. Na pozostałym odcinku ulica ma nawierzchnię bitumiczną 

szerokości 6,0m (2x3,0m) wraz z odwodnieniem do kanalizacji deszczowej. 

4.5. Warunki gruntowo-wodne 

Ul. Orlika będąca tematem opracowania usytuowana będzie na terenie równinnym. Rzędne terenu na lokalizacji 

inwestycji wynoszą od 164,8 do 165,15 m n.p.m. Na terenie nie występują wody powierzchniowe, a wody opadowe 

z projektowanej drogi odprowadzone zostaną do wpustów ulicznych i kanalizacji deszczowej będącej przedmiotem 

osobnego opracowania. 

 

BUDOWA GEOLOGICZNA 

W budowie geologicznej występują czwartorzędowe plejstoceńskie osady rzeczne.  

Na terenie objętym inwestycją bezpośrednio od powierzchni terenu występuje warstwa gleby o miąższości od 0,4 

do 0,7 m. Poniżej zalegają grunty niespoiste reprezentowane przez piaski drobne, piaski średni, lokalnie zaglinione 

lub przewarstwione gliną oraz piaski grube.  

WARUNKI WODNE 

wody powierzchniowe  

W najbliższym sąsiedztwie terenu badań nie występują większe (główne cieki wodne). Na terenie projektowanej 

inwestycji prostopadle do osi ulicy (w km 0+281,75) znajduje się rów melioracyjny. Ok. 230 m na północ od 

lokalizacji inwestycji przepływa rzeka Janica stanowiąca dopływ Niesobu, rzeka Niesób znajduje się ok. 360 m na 

północ od terenu objętego opracowaniem.  

wody podziemne  

W badanej przestrzeni geologicznej w okresie badań stwierdzono występowanie wody gruntowej. Woda ta 

występuje w obrębie warstw zbudowanych z piasków drobnych i piasków średnich. Zwierciadło wód podziemnych 

ma charakter swobodny. Zostało ono nawiercone i stabilizowało się na głębokości 0,54 - 1,32 m p.p.t.  
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Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2-go marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 14 maja 

1999 roku poz. 430) warunki wodne sklasyfikowane zostały jako złe. 

Ocena wysadzinowości gruntu 

Ze względu na charakter wysadzinowości grunty należy zaliczyć do gruntu niewysadzinowego – GN 

PODSUMOWANIE: 

 Powierzchniową warstwę stanowią gleby. Grunty te należy traktować jako nienośne i usunąć spod ław 

fundamentowych. 

 Grunty znajdujące się w podłożu wykazują dobre i bardzo dobre parametry fizyczno-mechaniczne. Są to 

grunty w stanie średniozagęszczonym i zagęszczonym, 

 Woda gruntowa występuje w obrębie warstw zbudowanych z piasków drobnych i piasków średnich. 

Zwierciadło wód podziemnych ma charakter swobodny. Zostało ono nawiercone i stabilizowało się na 

głębokości 0,54 - 1,32 m p.p.t. (tj. na rzędnych 163,93 - 164,14 m n.p.m.). 

 W przypadku pojawienia się wody w wykopach fundamentowych wodę niezwłocznie należy usunąć, np. 

poprzez bezpośrednie pompowanie z wykopu. 

 Warunki gruntowo-wodne określa się jako proste 

 Grunty zakwalifikowano do grupy nośności podłoża G2. 

4.6. Plan sytuacyjny 

Zakres opracowania obejmuje działki nr 700, 1659/1, 1079, 1659/2, 1388, 1389, 1387/5, 1383. Początek 

opracowania zlokalizowano na połączeniu z istniejącą nawierzchnią bitumiczną na granicy z działką 1387/5, 

natomiast koniec do istniejącej nawierzchni bitumicznej na działce nr 700. 

Projektuje się drogę o nawierzchni z betonu asfaltowego szerokości 6,0m i pochyleniu jednostronnym i=2%. 

Łączna długość drogi objętej niniejszym opracowaniem wynosi 286,22 m.  

Jezdnia na całym jej odcinku ograniczona jest krawężnikiem najazdowym 15x22x100cm. 

Na odcinku od km 0+000.00 do km 0+073.25 po stronie prawej projektuje się chodnik szerokości 2,5m. Na długości 

chodnika pomiędzy projektowanym obrzeżem, a istniejącym boiskiem projektuje się ogrodzenie (wysokości h= 

1,5m), z siatki stalowej powlekanej zamocowanej na słupkach ocynkowanych zakotwionych w podwalinie 

betonowej o wymiarach 10x 80cm. 

Prostopadle do drogi (na działce nr 1659/4) projektuje się: 

- 39 miejsc postojowych dla samochodów osobowych. Wymiary stanowisk postojowych 5,0,x2,5m, 1mp 3,0x2,5m 

- 4 miejsca postojowe dla samochodów osobowych użytkowanych przez osoby niepełnosprawne. Wymiary 

stanowisk postojowych 5,0,x3,6m. 

- 1 zatokę autobusową o wymiarach – 23,5 x 5,0 m 

- 2 zjazdy  szer. 3,5 oraz 4,0 m (droga pożarowa, zjazd na drogę wewnętrzna kompleksu „Orlik”) zakończone 

skosami 1:1 

 

Na rysunku nr D04-00 pokazano lokalizację projektowanych obiektów. 

Przyjęto następujące parametry projektowe: 

 Klasa drogi – droga dojazdowa – D 

 Prędkość projektowa – 40 km/h 

 Szerokość jezdni – 6,00 m 

 Pochylenie jednostronne jezdni – 2% 

 Przewidywany ruch – KR1 

4.7. Przekrój podłużny 

Na poniższych odcinkach zaprojektowano: 

- od 0+000,00 do 0+024,04 pochylenie podłużne i=-0,74%,  

- od 0+024,04 do 0+051,34 pochylenie podłużne i=-0,60%,  

- od 0+051,34 do 0+075,65 pochylenie podłużne i=-0,50%, 

- od 0+075,61 do 0+099,72 pochylenie podłużne i=0,50%, 

- od 0+100,00 do 0+175,34 pochylenie podłużne i=-0,50%, 

- od 0+175,34 do 0+204,02 pochylenie podłużne i=0,50%, 
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- od 0+204,02 do 0+240,34 pochylenie podłużne i=-0,50%, 

- od 0+240,34 do 0+286,22 pochylenie podłużne i=0,50%, 

 

Profil podłużny przedstawiono na rys nr D03-00. 

 

4.8. Przekrój konstrukcyjny 

Na podstawie Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2-go marca 1999 r., w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Nr 43 z dnia 

14 maja 1999 roku poz. 430) dla warunków nośności podłoża G2 i natężenia ruchu kategorii KR1, przyjęto 

następującą konstrukcję: 

Jezdnia: 

- istniejące podłoże gruntowe wg PN-S-02205, 

- podbudowa z chudego betonu gr 10 cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/63mm gr 20 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm gr 12 cm 

- warstwa wiążąca gr 5,0 cm z betonu asfaltowego AC16W 

- warstwa ścieralna gr. 4,0 cm z betonu asfaltowego AC11S, 

Łącznie gr. 51 cm 

Proj. gr. 51cm  >  40cm  – warunek mrozochronności jest spełniony. 

 

Należy stosować skropienia międzywarstwowe z emulsji asfaltowej w ilości 0,5 kg/m2 

 

Droga pożarowa i zjazdy: 

- 10 cm krata betonowa wypełniona humusem z obsianiem trawą; 

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

- 25 cm warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie, 

- podłoże gruntowe zagęszczone do Is=1,0 

Łącznie gr. 40 cm 

 

Zjazd na drogę wewnętrzną kompleksu „Orlik”: 

- 8 cm kostka betonowa; 

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

- 25 cm warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie, 

- podłoże gruntowe zagęszczone do Is=1,0 

Łącznie gr. 40 cm 

 

Zatoka autobusowa 

- 15 cm kostka kamienna granitowa cięto- łupana; 

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

- 25 cm warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie 

- 10 cm warstwa chudego betonu 2,5 MPa, 

- podłoże gruntowe zagęszczone do Is=1,0 

Łącznie gr. 51 cm 

 

Miejsca postojowe dla samochodów osobowych: 

- 5 cm krata trawnikowa wypełniona humusem z obsianiem trawą gr. ścianki 5mm; 

- 25 cm warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie, 

- 10cm warstwa odcinająca z piasku drobnego, 

- geowłóknina 

- podłoże gruntowe zagęszczone do Is=1,0 

Łącznie gr. 47 cm 
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Chodniki: 

- 6 cm płyta chodnikowa betonowa kolor szary o wymiarach 30x30x6cm; 

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

- 10cm warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie, 

- podłoże gruntowe zagęszczone do Is=1,0 

Łącznie gr. 19 cm 

 

Materiały dodatkowe  

 

- krawężniki betonowe 15x30X100 na ławie z oporem; 

- krawężniki najazdowe 15x22X100 na ławie z oporem; 

- obrzeże betonowe 8x30X100 

 

4.9. Odwodnienie  

Projektuje się pochylenie jednostronne i=2%. Wody opadowe odprowadzane będą do wpustów ulicznych 

zlokalizowanych w km:0+025.04; 0+07.65, 0+143.24, 0+176.34, 0+241.34, dalej do sieci kanalizacji deszczowej 

będącej przedmiotem osobnego opracowania. 

4.10. Urządzenia obce 

Na terenie planowanej inwestycji nie stwierdzono występowania urządzeń obcych. Wzdłuż przebudowywanej drogi 

planowana jest budowa sieci gazowej. 

4.11. Roboty ziemne 

Roboty ziemne wykonywać zgodnie z normą PN-S-02205.  

Zagęszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych powinno spełniać wymagania dotyczące 

minimalnej wartości wskaźnika zagęszczenia Is. Dla górnej warstwy o grubości 20 cm Is = 1,00. 

Jeżeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie mają wymaganego wskaźnika zagęszczenia, to przed 

ułożeniem warstwy konstrukcji nawierzchni należy je dogęścić do wymaganej wartości Is. 

Jeżeli wartości wskaźnika zagęszczenia nie mogą być osiągnięte przez bezpośrednie zagęszczanie gruntów 

rodzimych, to należy podjąć środki w celu ulepszenia gruntu podłoża umożliwiającego uzyskanie wymaganych 

wartości wskaźnika zagęszczenia. 

4.12. Gospodarka odpadami 

W przypadku poszczególnych odpadów przewiduje się następujący sposób ich zagospodarowania: 

- nadmiarowa ziemia i humus zostaną w maksymalnie możliwej części wykorzystane przy pracach 

wykończeniowych.  

4.13. Wpływ inwestycji na środowisko 

Faza budowy 

W fazie budowy będą wykonywane prace, które nie powinny powodować nadmiernych uciążliwości dla środowiska, 

pod warunkiem zastosowania nowoczesnego parku maszynowego minimalizującego uciążliwości w zakresie 

wycieku paliwa, emisji spalin, hałasu i wibracji. Prace hałaśliwe powinny być wykonywane tylko w porze dziennej.   

Przedsięwzięcie nie powinno negatywnie oddziaływać na wody powierzchniowe i podziemne na etapie budowy.  

Wszystkie odpady powinny być prawidłowo zagospodarowane. Należy dbać o sprawność maszyn również ze 

względu na możliwość zanieczyszczenia wód gruntowych.  

Faza eksploatacji 

W fazie eksploatacji projektowanej drogi i placu w ich bezpośrednim rejonie nie wystąpią większe uciążliwości niż 

dotychczas. 
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4.14. Zieleń 

Spis roślin  

 

1. Wiśnia ‘UMBRACULIFERA’/PRUNUS ‘UMBRACULIFERA’ 

2. Trawa sportowo – rekreacyjna, odporna na deptanie, szybko się zagęszcza. Podstawowe gatunki 

wchodzące w skład trawy: rajgras angielski ( życica trwała), wiechlina łąkowa oraz domieszka kostrzewy 

czerwonej.  Trawa użyta do obsiania całego terenu ze względu na jej wytrzymałość i odporność, będzie 

używana zarówno do trawników dekoracyjnych, sportowych jak i miejsc parkingowych i jako dodatek do 

ekokratek. 
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Jarosław Połczyński 

  


