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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu dla remontu drogi gminnej
relacji Kepno - Barandéw (Lisiny).
Celem opracowania jest wykonanie projektu docelowej organizacji ruchu zgodnego
z obowigzujacymi przepisami, umozliwiajgcego bezpieczne poruszanie sie po drodze gminnej
w zwigzku z projektowanym remontem w/w drogi.
W zakres opracowania wchodzity nastepujgce zadania:
- Pozyskanie materiatow geodezyjnych dla wykonania czesci graficznej opracowania.
— Opracowanie projektu budowy drogi.
- Wykonanie inwentaryzacji oznakowania poziomego i pionowego.
- Wykonanie projektu organizacji ruchu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie oraz
z zaleceniami specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia.
- Wykonanie zestawien poszczegdinych elementéw oznakowania.
— Uzyskanie wymaganych opinii oraz zatwierdzenie projektu przez wiasciwe organy zarzadzajgce

ruchem zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt wykonano na podstawie umowy nr 1-V/09 z dnia 25.05.2009 pomiedzy Gming Baranéw

a Przedsiebiorstwem Robét Inzynieryjnych Kepno Zakiad Ustug Projektowo - Konsultingowych

w Kepnie na wykonanie projektu remontu drogi gminnej relacji Kepno - Baranow (Lisiny).
Podstawowe akty normatywne wykorzystane do realizacji zlecenia:

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (jednolity tekst Dz. U. Nr 58
z 2003r. z pbzniejszymi zmianami).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729)

- Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170
z dnia 12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)

— Szczegblowe warunki techniczne dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzeh
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zalgcznik nr 1-4 do

rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla

znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich

umieszczania na drogach (Zatacznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.)

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430).

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 17.09.2003 w sprawie kierowania ruchem na
drogach Dz. U. nr 182- poz. 1784.

- Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lutego 2004r
zZmieniajgce rozporzadzenie w sprawie kierowania ruchem drogowym Dziennik Ustaw nr 27,
poz. 243.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26.02.1996r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowanie Dz.U.96.33.144

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Generalna Dyrekcja Drog Publicznych
Warszawa 2001, Czes$¢ 1 i ll.

— Program poprawy bezpieczenstwa, ,SAFESTAR” - ,Safety Standards for Road Design and
Redesign” — FINAL REPORT, November 2002 — public version.

3. MATERIALY WYJ SCIOWE

Niniejszy projekt organizacji ruchu wykonano na mapach do celéw projektowych w skali
1:500.

Aktualizacje mapy wykonata firma geodezyjna GEO-PROJEKT Pomiary Geodezyjne
i Kartografia Piotr Domagata ul. Wroctawska 3/3 63-600 Kepno.

W projekcie Docelowej Organizacji Ruchu, w czesci rysunkowej naniesiono zaréwno
istniejace oznakowanie (rys. nr 1), oraz oznakowanie docelowe (rys. nr 2) ktére ma znalez¢ sie
na projektowanej drodze gminnej. Inwentaryzacje istniejagcego oznakowania wykonano
w miesigcu sierpien 2009r.

Podstawg rozwigzan projektowych byly szczeg6lowe warunki techniczne dla znakéw
i sygnatbw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach. Zalgcznik nr 1-4 do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzenh
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Zatgcznik do nr-u
220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).
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OPIS TECHNICZNY

rowerowg od jezdni, zastosowano punktowe separatory ruchu U-25b o wymiarach

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA DROGI — PARAMETRY TEC HNICZNE
DROGI

700mmx150mmx45mm koloru czarnego kotwione w nawierzchni, w rozstawie co 5m.

Separatory wyposazone sg w elementy odblaskowe zapewniajgca bardzo dobrg

Poczatek projektowanego odcinka drogi zlokalizowany jest na ulicy Wojska Polskiego w Kepnie widoczno$é zaréwno w dzien jak i w nocy. Ponadto zaprojektowano punktowe elementami

a koniec na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 11 w Baranowie. odblaskowymi (PEO) o odbty$niku barwy biatej co 6m.

w miejscowosci Barandéw waha sie od 4,5-5m z chodnikami po jednej stronie 0 zmiennej szerokosci.

Srednie Dobowe Natezenie Ruchu (SDR)

mozliwoscig przejazdu. Oznakowano je znakami pionowymi B-31 "Pierwszenstwo dla

nadjezdzajacych z przeciwka’ oraz D-5 ,Pierwszenstwo na zwezonym odcinku drogi” oraz

Zgodnie z danymi uzyskanymi przez zespoét Projektanta liczba osi obliczeniowych 100kN na punktowymi elementami odblaskowymi (PEO) barwy biatej w rozstawie co 3m.

dobe na projektowanej drodze gminnej prognozuje si¢ na poziomie od 71 do 335. - Na calym odcinku drogi gminnej wprowadzono ograniczenie predkosci do 30km/h oraz

zakaz wyprzedzania.

5. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH WRAZ Z UZASADNIENIEM
WPROWADZONYCH ZMIAN W ORGANIZACJI RUCHU

— Oznakowanie pionowe
a) znaki srednie aluminiowe podwadjne zaginane z folii odblaskowej 1l-ej generacji, grubosc

blachy 1,5mm,

Po wykonaniu inwentaryzacji istniejacego oznakowania, zaznajomieniu sie z natezeniem ruchu b) stupki do znakéw z rur stalowych ocynkowanych @ 63,0mm (2°).

na przedmiotowym odcinku przyjeto nastepujgce zasady uporzadkowania i wprowadzenia zmian Materialy do oznakowania pionowege powinny posiadaé ceryfikat na znak

istniejacym oznakowaniu: . . o e L
wistniejacym oz wani bezpieczenstwa ,B” lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego

B : : i 2O . <
Znaki ostrzegawcze umieszczono w odlegtosci 50-100m jak dla vs60km/h, oznakowania drég wydane przez IBDIM.

- W zakresie oznakowania poziomego uwzgledniono w malowaniu osiowym skrzyzowan . . . . . - : f oo -
P 9 gie Wy y Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiada¢ swiadectwo zgodnosci

odpowiednie wymagane diugosci tak aby byly zgodne z obowigzujgcymi przepisami. Z Polska Normag lub Aprobate Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostow.

Ze wzgledu na szeroko$¢ projektowang jezdni réwng 4,5m nie projektowano oznakowania _ Projektowane przejécia dla pieszych na drodze giéwnej nalezy oznakowaé znakami

segregacyereg.o.. W miare mc.)zllw?sm ! zg?dnle z Wym?gaml przepisow  oznakowano poziomymi P-10 szer. 4m (w terenie zabudowanym). W odlegtosci 0,5m od krawedzi
skrzyzowania liniami segregacyjnymi i znakami poprzecznym. przejscia dla pieszych od strony nadjezdzajacych pojazdow przewidziano ustawienie znaku

- W km 0+590 drogi gminnej zastosowano liniowy proég zwalniajacy listwowy U-16d D-6

o ograniczonej predkosci przejazdu 20km/h. W odlegtosci 1m z kazdej strony progu _ Oznakowanie poziome

zwalniajgcego nalezy zastosowac punktowe elementy odblaskowe (PEO) o odbtysniku barwy Oznakowanie poziome nalezy wykonaé w technologii grubowarstwowej.

biatej w ilosci po 4 sztuki. Ponadto prog zwalniajacy nalezy oznakowa¢ poziomym znakiem
P-25 oraz pionowymi A-11a+T-1+B-33(20).

Wykonanie znakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta materiatow,

a w przypadku ich braku lub niepeinych danych - zgodne z ponizszymi wskazaniami.

~ Na drodze gminnej w kierunku Grebanina zaprojektowano liniowy prog zwalniajacy plytowy Materiatami do znakowania grubowarstwowego powinny by¢é masy nakladane warstwg

U-16c o ograniczonej predkosci przejazdu 30km/h z wyznaczonym przejsciem dla pieszych grubosci 0,9 - 3,5mm. Powinny by¢ nimi ciekte produkty zawierajgce ciata state rozproszone

P-10 koloru biato-czerwonego z masy termoplastycznej. W odlegtosci 1m z kazdej strony w organicznym rozpuszczalniku lub wodzie, ktore moga wystepowaé w uktadach jedno - lub

progu zwalniajgcego nalezy zastosowac punktowe elementy odblaskowe (PEO) o odbtysniku wicloskladnikowych. Do  oznakowania grubowarstvowego  stosuje  sie  masy

barwy bialej w ilosci po 5 sztuk. Ponadto prég zwalniajacy nalezy oznakowaé poziomym
znakiem P-25 oraz pionowymi A-11a+T-1+B-33(30).
Od km 0+000 do km 0+200 zaprojektowano cigg pieszo - rowerowy oddzielony od jezdni
pozioma linig ciagta P-2b oraz oznakowany znakiem poziomym P-23 ,rower”. Ponadto cigg

oznakowano znakami pionowymi C-13/16 i C-13a. W ciggu linii P-2b oddzielajacej sciezke

chemoutwardzalne, masy termoplastyczne i materialy prefabrykowane, wsréd ktérych
wyrdznia sie miedzy innymi: odblaskowe tasmy nieprofilowane i profilowane.

Nie dopuszcza sie stosowania materialdw zawierajgcych rozpuszczalnik aromatyczny
(jak np. toluen, ksylen) w ilosci wiekszej niz 10%. Nie dopuszcza sie stosowania materiatow

zawierajacych benzen i rozpuszczalniki chlorowane.
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OPIS TECHNICZNY

Wiasciwosci fizyczne materiatow do znakowania okresla Aprobata Techniczna.
Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z dokumentacjg
projektowa i ,Instrukcja o znakach drogowych poziomych”, powinny odpowiadac
nastepujagcym warunkom:
- szerokosc¢ linii moze rézni¢ sie od wymaganej o = 5mm,
- dlugos¢ linii moze by¢ mniejsza od wymaganej co najwyzej o 50mm lub wieksza co
najwyzej o 150mm,
- dla linii przerywanych, dtugos$¢ cyklu sktadajacego sie z linii i przerwy nie moze odbiegaé

od sredniej liczonej z 10 kolejnych cykli o wiecej niz £ 50mm diugosci wymagane;.

6. ZALECENIA | UWAGI KO NCOWE

Aluminiowe tarcze znakdéw powinny by¢ montowane do stupkéw w sposob wykluczajacy obrot
tarczy wokot stupka.

Szczegdblowy wykaz wszystkich projektowanych znakow, tablic i urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu, wraz z ich iloscig i wymiarami, podaje zestawienie znakow.

Wszystkie znaki pionowe zaleca sie zamocowac tak, aby ich wysokos¢ byta zgodna
z obowigzujacymi przepisami z uwzglednieniem ich lokalizacji: pobocze lub chodnik.

Przewidywany termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu okresla sie na przetomie
2010r./2011r.

Przed przystgpieniem do wykonywania rob6t, Wykonawca jest zobowigzany przedstawic¢
Inzynierowi niezbedne dokumenty tj. Aprobaty, Atesty, Certyfikaty i Deklaracje na poszczegoéline

rodzaje stosowanych materiatow i technologie wykonywania robot.
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